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'+ | Qualititsoffensive 2026 Hamburg - Hannover InfraGO
f’ Um die Bauzeit effizient zu nutzen, S 3
':"". arbeitet die DB InfraGO parallel in drei Bauabschnitten.

-

| Abschnitt

Hamburg-Berlin

: n 2026: Lehrte-Berlin 11
km 161,141 km 129,630 km 91,741 4 Quatieatsoffens'® Bremen-Eremerhaven 12
Oberbau, . . Oberbau, _Hannover
Persitam erkehre Neue Stellwerke . Personenverkehrs- HamburE — LUEeckCHARENE =
kl. -/ Si hnik
anlagen, konstruktive nkl. Leit-/ Sicherungstec anlagen, konstruktive Hamburg-Bremen 16

Ingenieurbauwerke Ingenieurbauwerke

e Uelzen-5Stendal 21
Nordstemmen-Géttingen 23

Lehrte-Grof3-Gleidingen 25

Hamburg-Hannover 26

Bremen/Rotenburg-Wunstorf 28

Weddel-Magdeburg 32

Ry i Bremen-Osnabriick 33
.-m Osnabriick-Miinster 34

Minden-Wunstorf 38

Flensburg-Hamburg

Gottingen

a . 5 4 ) el = : 4
= I = : = — = : N DB InfraGO AG | Korridor Hamburg-Hannover | 10. Mirz 2025 | Lineburg
. . ' T " 5 O~
- L : reg

= Im Bauabschnitt ESTW (Elektronisches Stellwerk) Uelzen finden keine Oberbauarbeiten statt.
L3 o0 L]
Generalsanierung von iiber 4.000 Streckenkilometern

¢
Stand: 03/2025 -

h mit Tennet | 29. Januar 2025

R

= y&
' Zukiinftiges
} Hochleistungsnetz " . o
Bahnstrecke Hamburg - Hannover: 2 Stoérungsresistente Anlagen sorgen fiir eine

[in Strecken-Km]

zuverldssigere Infrastruktur und erhdhen somit die
Piinktlichkeit fiir unsere Kunden

Qualitatsoffensive 2026 und Generalsanierung 2029 ‘TM

MaRnahmenumfang 2026 MaBnahmenumfang 2029

(aktueller Arbeitsstand): - # I?/IEII.IIEHI::E Unter:uchu ng des (ikotz.“;' Arbeitsstand):

+ Erneuerung ca. 100 km Gleis (Oberbau) aBnahmenumfangs . erbau . . :

+ Erneuerung ca, 70 Weichen (Machbarkeitsstudie) - Weichen Optimale Ausriistungs- und Layoutstandards

+ Sanierung ca. 15 konstruktive Ingenieurbauwerke fiir Generalsanierung 2029 + Larmschutzwénde erhohen die Leistungsfahigkeit der Infrastruktur
+ Modernisierung vrsl. 4 Personenvelkehrsanlagen « Konstruktive Ingenieurbauwerke

+ Personenverkehrsanlagen
+ ETCS (Zugbeeinflussungssystem)

|+ XXL-Anteile |

(Stelle, o

+ Neue Stellwerke: Achse Luneburg Uelzen

Wir verbessern das Kundenerlebnis durch
attraktive, saubere und barrierefreie Bahnhofe !

—

Wir reduzieren zukiinftige verkehrliche

—

go2s e go2e o goe gose 20 =0 2031 J ot Einschrinkungen auf ein MindestmaR und schaffen
' I Instandhaltung so mehr Planbarkeit fiir unsere Kunden
. . Generalsanierung ' Guter Zustand ' Instandhaitung.
Qualitdtsoffensive Geplante Generalsanierung |
10 Wochen Streckensperrung 5 Monate Streckensperrung ‘ Gemaf in BSWAG genannter Strecken

01.05.26 - 10.07.26 02/2029 - 07/2029 | .

— «

DB InfraGO AG | Korridor Hamwrg Hannover | 10. Mirz 2025 | Lineburg B 9 f DB InfraGO AG | Korridor Hamburg-Hannover | 10. Marz 2025 | Liineburg
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Bewertungsmatrix zum
Variantenvergleich im
Projektabschnitt Hannover - Hamburg

Vier StreckenveriSufe zwischen Hannover und Hamburg waren grundsStzlich méglich. Wit haben
diese StreckenveriSufe miteinander verglichen, anhand vieler einzelner Kriterien. Die Bewertungzma-
trix stelit die Exgebnizse der vier Varisnten sinander gegeniiber. Das st die Grundlage fiir den Varian-
terwergleich im Projektabschnitt Harnoves - Hamburg.

Das Institut fiir i ung -betrieb (IVE) * an der Technischen Universitit
Carol ina zu ig hat die i Methodik Gberprift. AuBerdem wurde
it wi i dtzung des IVE ein Leitfaden exstelit, um die Anwendung

und Lesart der Bewertungsmatrix zu esldutern. Beides - das Handbuch und die Stellungnahme -
kBanen Sie hier herunteriaden. *

g-bremen-h

1.5. Die Partner des Deutschlandtakts

AT Aktuelles v v v Planung v Im Dialog v Mediathek

Der Deutschlandtakt ist ein Gemeinschaftsprojekt vieler Beteiligter. Im Zielfahrplan werden die verkehrli-
chen Anforderungen gebiindelt. Die Koordination und Verantwortung liegen beim Bund. Dariiber hinaus
haben viele Akteure gemeinsam am Konzept gefeilt. So haben unabhédngige Gutachter den Zielfahrplan in
intensiver Abstimmung tiber mehrere Gutachterentwiirfe entwickelt. Beteiligt waren unter anderem die
Lander, Aufgabentrager des Schienenpersonennahverkehrs, Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU), Infra-
strukturbetreiber und Verbande.

Das bedeutet: Der Zielfahrplan des Deutschlandtakts als strategisches Instrument der Infrastrukturplanung
legt kein rechtlich verbindliches Bedienangebot fest. Fiir die spatere betriebliche Umsetzung, d. h. fiir den
Zeitpunkt, zu dem die notwendige Infrastruktur vorhanden ist, sind die EVU und die regionalen Aufgaben-
trager des Schienenpersonennahverkehrs entsprechend den rechtlichen Vorgaben fiir die betriebliche Um-
setzung verantwortlich. Die Vergabe konkreter Trassen im Jahresfahrplan an die EVU ist im Eisenbahnregu-
lierungsgesetz geregelt.

1.1.  Der Deutschlandtakt: Ofter. Schneller. Uberall

Die Bundesregierung hat sich ehrgeizige Ziele gesetzt. Erstens: Bis 2030 sollen doppelt so viele Fahrgéste
wie im Vergleich zu 2019 sicher und umweltfreundlich an ihr Ziel gebracht werden. Zum Vergleich: Damals

Deutschlandtakt

waren es 151 Millionen Fahrgéste im Schienenfernverkehr und 2,77 Milliarden im Nahverkehr. Zweitens:
den Marktanteil des Schienenguterverkehrs auf mindestens 25 Prozent zu steigern.

1.4.  Verkehrliche Ziele — von regional bis international

Von der S-Bahn in Hannover (iber den Fernverkehrszug von Berlin iber Hannover nach Amsterdam bis hin  |§ g
zum Glterzug in Wolfsburg — der Deutschlandtakt ist ein Gesamtkonzept fiir den Schienenverkehr im ge- )‘
samten Bundesgebiet. Alle Strecken und Angebote im Nah-, Fern- und Gterverkehr werden in die Planung r
einbezogen. Damit starkt der Deutschlandtakt die Rolle der Schiene durch eine verbesserte Angebotsquali-
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o Die DB Netz AG hat bisher 24 Schienenwege als iiberlastet
] erklart

Uberlastete Schienenwege

Aktuelle Verkehrsprognosen zeigen zunehmende Engpéasse und hohe Belastungen im Schienennetz. Nach-
haltige Losungen sind gefragt, und zwar nicht nur, um der steigenden Nachfrage im Personennah- und -
fernverkehr gerecht zu werden oder Reisende von der Schiene als Mobilitatsalternative zu tiberzeugen,
sondern auch, um die wirtschaftliche Wettbewerbsfahigkeit des Giiterverkehrs zu sichern.

3.3.  Aus-und Neut ecke Hamburg-H; u.a.

Erklisung aus. Nr  Strecke(n) Abschnitt.
1 s Geminden (Main) - Wirzburg Wl Fiir das Uberlastete Schienennetz zwischen Hamburg, Bremen und Hannover sind ebenfalls zusatzliche Ka- " e 2 1 3 e
hipiads 3 B Wariuag - Forh (o et o 7 = E @ : s AN < Der Deutschlandtakt als vorliegendes Konzept ist ein branchenweit abgestimmter Zielzustand. Er dient als
4 0 i Ml 2 PS pazitaten notwendlg, umdas stelgende Verkehrsattkommen'inden ahres 2 kon Kompass fiir die infrastrukturelle und angebotsseitige Weiterentwicklung des bundesweiten Schienennet
Nigt 2009 5 w00 Offeirg - Abiw. Gundalfingen nen. &
¢ R Locsrsbers - e am el -
RPaode 20015 7 1210 Nieboh - Westrand (1) . ’ . o .
2020 s 220,610 Hambp ey - Hanburg Rabmweg . o . . . Die weitere Planung und Umsetzung des Zielfahrplans Deutschlandtakt liegt in der Verantwortung der poli-
i oia o i o Das Verkehrsaufkommen auf der Schiene wird in dem beschriebenen Raum fiir das Jahr 2030 auf circa 108 tischen Entscheidungstriger. Diese Chancen gilt es zu nutzen, die Rahmenbedingungen dafiir sind geschaf-
::m) IR Wunstorf - Minden Millionen Tonnen geschétzt. Bereits heute ist das Schienennetz dort tiberlastet, was bei der prognostizier- .
2016 2 60 Bertes sudiate Fa G = 7 5
Nipi 2015 1 2650,2184,2300,2160, 2158 KMt - Dulsbg W - Dortund Wbl (Rhei ten starken Zunahme des Verkehrsaufkommens die Not: digkeit der MaRnah auf einer Lange von
i‘:‘;’;’;’ e ey 400 Kilometern unterstreicht. Die hohe Belastung resultiert aus der Anbindung der norddeutschen Seeha-
Nipi 2018 16 2692.2629, 2650, 2652.2656.2659 KW - Kbl Mithein fen und dem zunehmenden Gterverkehr, der Waren zu und von den Anlegestellen transportiert. Die MaRk-
e LS e e e tragen dazu bei, die Engpésse zu beseitigen, mehr Kapazititen fiir den stark frequentierten Giiter-
Nipi 2020 15 200.25% Stlbarg 4 - Aachan West verkehr sowie fiir den angestrebten Angebotszuwachs im Nahverkehr zu schaffen und die Lieferzeiten —
Nt 2021 20 260,220 Golenkichen Hbt - Mrstes Wl ¢ ; 2
NGia01 30 lais i insbesondere auch bei Nachtfahrten — zu verkirzen.
Nipl 2022 2 64 m-v.mmu: - : InvalidenstraRe 44
$ Damstads M - N g MA i, M
- o 1] o M RS g Auch die Regionen entlang des Korridors profitieren: So sieht der Zielfahrplan etwa eine zweistiindlich ver- R
o e e D oG Saddesecie: (oW 20 302,325,521 3527,3520, 3522 FHochst - Mk - Lodwigshafn, MZ Bschashetn - o . S N L ,
o kehrende Fernverkehrslinie von Miinchen nach t g vor, die isch auch in Celle, Uelzen und
5 g Uneburg halt. Insgesamt ergeben sich im Fernverkehr zwischen Hamburg und Hannover bessere An-
e e Lineburg hilt. | t by him F keh hen Hamb! d H by Al
Quelle: DB Netz AG

schliisse und Fahrzeitverkiirzungen, z. B. nach Stiiddeutschland, Nordrhein-Westfalen und in Richtung Skan-
dinavien.

Dariiber hinaus tragt die weitere Entflechtung von schnellen und langsamen Verkehren zu mehr Pinktlich-
o~ keit und Zuverlssigkeit bei.
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ESTW Uelzen - Neubau
elektronisches Stellwerk
Umsetzung im Rahmen der
RS T

‘ — ol . ; Qualitatsoffensive Hamburg - Hannover 2026
!l Meckelfeld ‘ i MaSChen " E , Bauzeit 2025 - 2028

Gemeingh Seaviil Gemeinde Seevetal 1 - : : : : : :
Landkreis Harburi 4 : | i i T nf
| | Landkreis Harburg || - e = GO e o oY

Hammerbrookstr. 44, 20097 Hamburg.

DB InfraGO AG, Infrastrukturprojekte Nord
Projektleitung: InfraGO Lindemannallee 3, 30173 Hannaver .
.- Kontakt: hamburg-hannover@deutschebahn com

DVA Deut
Projekwversicherung: D VA Naren

Stellwerk SIEMENS  yomers
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Verkehrsanlagen =R E

Baulberwachung; =

| Medingen

Stadt Bad Bevensen
Landkreis Uelzen

Bad Bevensen

Landkreis Uelzen

, Brdwc
Bewik

Landkreis Luneburg

Jelmstorf

Landkreis Uelzen

JETZT REICHT'S!

ZWEI GLEISE SIND GENUG!
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